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HEIMBERG ,,LOUELIPARK*” — AUSWIRKUNGEN MEHRVERKEHR UND ALLFALLIGE MASSNAHMEN ENTWURF

1 EINLEITUNG

1.1 Ausgangslage und Auftrag

In der Gemeinde Heimberg soll auf dem ehemaligen Rigips-Areal das neue, lebendige Quartier
«Louelipark» entstehen. Geplant sind 296 Wohnungen und knapp 4 000 m? Gewerbefliche, welche
200 neue Arbeitsplatze schaffen soll. Wahrend der Mitwirkungsauflage wurden kritische
Rickmeldungen betreffend des durch das neue Quartier generierten Mehrverkehrs gedussert.
Bewohnende haben eingebracht, dass das 6ffentliche Gbergeordnete Strassennetz bereits stark
ausgelastet sei und deshalb die Sorge, dass das untergeordnete Quartierstrassennetz als
Alternativroute genutzt werde.

Die verkehrsteiner AG wurde deshalb von der Frutiger AG Gesamtlésungen Immobilien beauftragt,
das aktuelle Verkehrsgeschehen an den massgebenden Knotenpunkten zu erheben, den durch das
geplante Quartier «Louelipark» generierten Mehrverkehr abzuschatzen und aufzuzeigen ob und
wie dieser durch die Knoten «Bern-/Stockhornstrasse» und «Alpen-/Stockhornstrasse»
aufgenommen werden kann.

1.2 Grundlagen

Der Bericht basiert auf den allgemeinen Grundlagen, aktuellen Normen und giltigen Gesetzen. Im
Speziellen wurden nachfolgende Dokumente verwendet:

[1] Schweizerischer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute VSS (2019): Parkieren —
Verkehrsaufkommen von Parkierungsanlagen von Nicht-Wohnnutzungen (VSS 40 283)

[2] Schweizerischer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute VSS (2019): Leistungsfahigkeit,
Verkehrsqualitat, Belastbarkeit — Knoten ohne Lichtsignalanlage (VSS 40 022)

[3] Schweizerischer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute VSS (2019): Projektierung,
Grundlagen — Strassentyp: Sammelstrassen (VSS 40 044)

[4] Schweizerischer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute VSS (2019): Projektierung,
Grundlagen — Strassentyp: Erschliessungsstrassen (VSS 40 045)

[5] Schweizerischer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute VSS (2019): Geometrisches
Normalprofil — Grundabmessungen und Lichtraumprofil der Verkehrsteilnehmer (VSS 40 201)

[6] Schweizerischer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute VSS (2019): Projektierung,
Grundlagen — Strassentyp: Hauptverkehrsstrassen (VSS 40 042)
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HEIMBERG ,,LOUELIPARK* — AUSWIRKUNGEN MEHRVERKEHR UND ALLFALLIGE MASSNAHMEN ENTWURF

1.3 Situation Knoten «Bern-/Stockhornstrasse»

Die Bernstrasse wird gemadss [6] als Hauptverkehrsstrasse ausgewiesen. Die Stockhornstrasse wird
gemass [3] als eine Hauptsammelstrasse eingestuft. Auf beiden Strassen gilt die signalisierte
Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Auf der Bernstrasse und auf der Stockhornstrasse gilt der Grundbegegnungsfall
«Lastwagen/Lastwagen». Fir diesen Begegnungsfall betragt die notwendige lichte Breite 7.3 m
und die Mindeststrassenbreite 6.7 m.

Abb. 1: Gemessene Strassenbreite Stockhornstrasse am Knoten «Bern-/Stockhornstrasse» (Grundlage:
maps.geo.admin.ch)
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HEIMBERG ,,LOUELIPARK* — AUSWIRKUNGEN MEHRVERKEHR UND ALLFALLIGE MASSNAHMEN ENTWURF

1.4 Situation Knoten «Alpen-/Stockhornstrasse»

Die Alpenstrasse wird gemass [3] als Quartiersammelstrasse eingestuft und weist somit eine
Belastbarkeit von bis zu 500 Fahrzeugen pro Stunde.

Der Grundbegegnungsfall fiir eine Quartiersammelstrasse ist «Lastwagen/Personenwagen» und
die signalisierte Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. Die notwendige lichte Breite fur den
Begegnungsfall «Lastwagen/Personenwagen» sind 5.7m und die Mindeststrassenbreite (ohne die
dusseren Sicherheitszuschldage) 5.2 m. Sowohl die Stockhornstrasse als auch die Alpenstrasse
erfillen diese Voraussetzung.
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Abb. 2: Gemessene Strassenbreiten Alpenstrasse und Stockhornstrasse an «Knoten Alpen-/Stockhornstrasse»
(Grundlage: maps.geo.admin.ch)
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HEIMBERG ,,LOUELIPARK*” — AUSWIRKUNGEN MEHRVERKEHR UND ALLFALLIGE MASSNAHMEN ENTWURF

2 VERKEHRSMENGEN ,,IST“-ZUSTAND

Zur Ermittlung der Verkehrsmengen wurde das Verkehrsgeschehen an den beiden Knoten «Bern-
/Stockhornstrasse» und «Alpen-/Stockhornstrasse» mit je einer Langzeitkamera aufgezeichnet. In
nachfolgender Abbildung sind die Standorte der zwei Langzeitkameras dargestellt.
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Abb. 3: Knoten «Bern-/Stockhornstrasse» (1v) und «Alpen-/Stockhornstrasse» (2v) in Heimberg (Grundlage:

map.geo.admin.ch)

Die Verkehrserhebungen fanden am Dienstag, 15. August 2023 ganztdgig, am Mittwoch, 16.
August 2023 von 06 Uhr bis 20 Uhr und am Donnerstag, 17. August 2023 erneut ganztatig statt.
Der Donnerstag, 17. August wurde anschliessend teilautomatisiert ausgewertet. Mithilfe der
teilautomatisierten Auswertung konnten schliesslich die Verkehrsmengen und die
Fahrbeziehungen an den Knoten sowie auch die Spitzenstunden ermittelt werden.
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HEIMBERG ,,LOUELIPARK*” — AUSWIRKUNGEN MEHRVERKEHR UND ALLFALLIGE MASSNAHMEN ENTWURF

2.1 Verkehrsmengen Knoten «Bern-/Stockhornstrasse»

Der Knoten «Bern-/Stockhornstrasse» befindet sich dstlich des geplanten Quartiers «Louelipark»
und verbindet das Areal via Kantonsstrasse mit der Autobahn.

Die Bernstrasse (Kantonsstrasse Nr. 6) wies am Donnerstag, 17. August 2023 ein
Verkehrsaufkommen von ca. 12'150 Fahrzeugen nordlich des Knotens und 12'370 Fahrzeugen
stdlich des Knotens auf. Entlang der westlichen Zufahrt (Stockhornstrasse) verkehrten ungefahr
1'760 Fahrzeuge (bzw. 880 Fahrzeuge je Richtung).

Die Abb. 4 zeigt die zeitliche Verteilung der Fahrten am Knoten als Tagesganglinie flir den
Donnerstag, 17. August 2023 auf. Die Morgen- und Abendspitzenstunden lagen zwischen 06.45
Uhr und 07.45 Uhr (Morgenspitzenstunde) bzw. zwischen 16.45 Uhr und 17.45 Uhr
(Abendspitzenstunde). Die Abendspitzenstunde stellt am Erhebungstag insgesamt die hochste
Verkehrsbelastung am Knoten dar. Wahrend dieser Stunde verkehrten rund 1'200 Fahrzeuge Uber
den Knoten.
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Abb. 4: Tagesganglinie Knoten «Bern-/Stockhornstrasse», 17. August 2023
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2.2  Verkehrsmengen Knoten «Alpen-/Stockhornstrasse»

Der Knoten «Alpen-/Stockhornstrasse» liegt westlich des Areals und verbindet dieses Uber die
Stockhornstrasse mit der Alpenstrasse.

Die Alpenstrasse wies am 17. August 2023 ein Verkehrsaufkommen von rund 2'950 Fahrzeugen
nordlich und 3'900 Fahrzeugen sidlich des Knotens auf. Auf der Stockhornstrasse, der dstlichen
Zufahrt des Knotens, verkehren ungefahr 1'690 Fahrzeuge (bzw. 845 Fahrzeuge je Richtung).

Die Abb. 5 zeigt die Tagesganglinie fiir den 17. August 2023 am Knoten «Alpen-/Stockhornstrasse».
Im Diagramm sind Morgen- und Mittagsspitzen sowie eine ausgepragte Abendspitze ersichtlich.
Die Spitzenstunde mit insgesamt 435 Fahrzeugen lag zwischen 17 Uhr und 18 Uhr
(Abendspitzenstunde).
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Abb. 5: Tagesganglinie Knoten «Alpen-/Stockhornstrasse», 17. August 2023
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HEIMBERG ,,LOUELIPARK*” — AUSWIRKUNGEN MEHRVERKEHR UND ALLFALLIGE MASSNAHMEN ENTWURF

3 ABSCHATZUNG MEHRVERKEHR DURCH , LOUELIPKARK"

3.1 Mehrverkehr « Wohnnutzung»

Im neuen Quartier «Louelipark» sollen 296 neue Wohnungen entstehen. Gemass Angabe der
Frutiger AG Gesamtldsungen Immobilien sind fir die Wohnnutzung (Wohneigentum und
Mietwohnungen) insgesamt 312 Parkfelder fiir den motorisierten Individualverkehr geplant.

Fir die Abschatzung des Mehrverkehrs wird mit einem spezifischen Verkehrspotenzial von
2.5 Fahrten pro Parkplatz und Tag gerechnet. Dies ergibt 780 zusatzliche Fahrten pro Tag, welche
sich gemdss Annahme zu gleichen Teilen auf Zu- und Wegfahrten aufteilen.

3.2 Mehrverkehr «Gewerbe»

Auf dem geplanten Areal des «Loueliparks» werden 3'906 m? Gewerbeflache entstehen. Fiir die
Berechnung des dadurch generierten Mehrverkehrs wurde die Norm VSS 40 283 «Parkieren —
Verkehrsaufkommen von Parkierungsanlagen von Nicht-Wohnnutzungen» [1] herangezogen.

Es wurde die Annahme getroffen, dass 75 % der Gewerbeflache fiir Dienstleistung und 25 % fiir
Industrie genutzt wird. Fir die Dienstleistungsnutzung wurde gemass [1] mit dem Mittelwert von
5.3 Fahrten (Mo-Fr) und fir die Industrie von 3.2 Fahrten (Mo-Fr) gerechnet.

Tabelle 1: Schatzung Mehrverkehr Gewerbe gemass Norm VSS 40 283 [1]

Gewerbegesamtflache Industrie Dienstleistung Total zusatzliche
von 3'906 m? Fahrten pro Tag
Annahmeverteilung 25% 75%

Fliche in m?2 976.5 2929.5

Mittelwert (Mo-Fr) 3.2 5.3

Fahrten pro Tag 31.2 155.3 186.5

Fir den Mehrverkehr des Gewerbes wird ebenfalls davon ausgegangen, dass sich diese zu gleichen
Teilen auf Zu- und Wegfahrten aufteilen.
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3.3 Verteilung Mehrverkehr auf angrenzendes Strassennetz

Der geschatzte Mehrverkehr (siehe Kapitel 3.1 und 3.2) in der Abendspitze wurde mit 40% des
taglich errechneten Mehrverkehrs angenommen und davon 70% als «Einfahrten» und 30% als
«Ausfahrten» definiert. Die Einfahrten wurden im Verhaltnis der am 17. August 2023 wahrend der
Abendspitze auf den jeweiligen Knoten ermittelten Verkehrsmengen (Verhaltnis 75 % zu 25 %) je
Richtung verteilt. Der gleichen Methode folgend wurde anschliessend der Mehrverkehr auf den
jeweiligen Knoten auf die Knotenstromen verteilt. Aufgrund der Absicht der Bauherrschaft bei der
Ausfahrt des Loueliparks ein Rechtsabbiegeverbot zu installieren, wird 100 % des wegfahrenden
Mehrverkehrs via Bernstrasse angenommen. Die prozentuale bzw. nummerische Zuteilung ist in
nachfolgenden Abbildungen dargestellt.
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Abb. 6: Prozentuale Verteilung Mehrverkehr Abendspitze je Abb- 7 Num.erische Verteilung Mehryerkehr Abendspitze
Knoten (Bildquelle: maps.geo.admin.ch) je Knoten (Bildquelle: maps.geo.admin.ch)
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4 LEISTUNGSFAHIGKEIT UND WARTEZEITEN ANGRENZENDE KNOTEN

Die Leistungsfahigkeit wurde gemass der Norm VSS 40 022 «Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitat,
Belastbarkeit — Knoten ohne Lichtsignalanlage» [2] berechnet.

4.1 Knoten «Bern-/Stockhornstrasse»
4.1.1 Leistungsfahigkeit «IST»-Zustand

Die Tabelle 2 enthalt die wichtigsten Resultate der Leistungsfahigkeitsbetrachtung am Knoten
«Bern-/Stockhornstrasse» auf Basis der ermittelten Verkehrsmengen und Fahrbeziehungen vom
Donnerstag, 17. August 2023 im IST-Zustand.

Die Verkehrsstrome mit der hochsten mittleren Wartezeit sind Strom 4 (linkseinbiegende
Fahrzeuge aus der Stockhornstrasse in die Bernstrasse), Strom 10 (linkseinbiegende Fahrzeuge aus
der Bernstrasse/Erschliessungsstrasse in die Bernstrasse/Kantonsstrasse) und der Mischstrom
10/11/12 (Ausfahrt aus der Bernstrasse/Erschliessungsstrasse).

Tabelle 2: Leistungsfahigkeitsberechnung IST-Zustand Knoten «Bern-/Stockhornstrasse»

Beurteilung Verkehrsqualitit Knoten «Bern-/Stockhornstrasse» IST-Zustand,
Donnerstag, 17. August 2023, 16:45 — 17:45
Strom Vorhandene Leistungsfahigkeit L; Mittlere Qualitats-
Belastungsreserve R; bzw. Lm [PWE/h] Wartezeit wi stufe
bzw. Rm [PWE/h] bzw. wn [s] [A-F]
800 800 <10s A
753 800 <10s A
602 645 <10s A
12 630 630 <10s A
5 287 287 12 B
11 329 329 12 B
4 226 248 15 B
10 226 227 15 B
4/5/6 353 418 10 B
10/11/12 226 227 15 B

Die Verkehrsqualitat wird fiir alle Verkehrsstrome an diesem Knoten im IST-Zustand als «sehr gut»
beurteilt. Die Beeinflussung der untergeordneten Strome durch die vortrittsberechtigten Strome
ist gering und Wartezeiten sind tolerierbar. Fiir die Linkseinbieger (Strom 4 und 10) und den
Mischstrom 10/11/12 liegen die Wartezeit mit ungefdhr 15 Sekunden an der Grenze zur
Qualitatsstufe C «gut».
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4.1.2 Leistungsfahigkeit mit Mehrverkehr

Die Tabelle 3 enthalt die wichtigsten Resultate der Leistungsfahigkeitsbetrachtung am Knoten
«Bern-/Stockhornstrasse» mit den Verkehrsmengen und Fahrbeziehungen vom Donnerstag,
17. August 2023 inklusive dem geschatzten Mehrverkehr, welcher durch den geplanten
«Louelipark» generiert wird.

Die Verkehrsstrome mit der hochsten mittleren Wartezeit und der kleinsten Belastungsreserve
sind erneut der Strom 4, Strom 10 und der Mischstrom 10/11/12.

Tabelle 3:Leistungsfahigkeitsberechnung Knoten «Bern-/Stockhornstrasse» mit Mehrverkehr

Beurteilung Verkehrsqualitdt Knoten «Bern-/Stockhornstrasse» mit Mehrverkehr,
Donnerstag, 17. August 2023, 16:45 —17:45
Strom Vorhandene Leistungsfahigkeit L; Mittlere Qualitats-
Belastungsreserve R; bzw. Lm [PWE/h] Wartezeit wi stufe
bzw. Rm [PWE/h] bzw. wn [s] [A-F]
1 800 800 <10s A
555 725 <10s A
6 485 610 <10s A
12 630 630 <10s A
5 203 203 17 C
11 191 191 19 C
4 117 184 31 D
10 139 140 25 D
4/5/6 145 338 24 C
10/11/12 139 140 25 D

Die Qualitdt des Verkehrszustandes ist mit dem zukiinftig generierten Mehrverkehr noch
insgesamt «ausreichend». Ausschlaggebend sind die Veranderungen auf den oben genannten
Stromen 4, 10 sowie dem Mischstrom 10/11/12, fiur welche gemass [2] die Qualitatsstufe «D»
ermittelt wurde.
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4.2 Knoten «Alpen-/Stockhornstrasse»
4.2.1 Leistungsfahigkeit «IST»-Zustand

Die Tabelle 4 enthalt die wichtigsten Resultate der Leistungsfahigkeitsbetrachtung am Knoten
«Alpen-/Stockhornstrasse» auf Basis der ermittelten Verkehrsmengen und Fahrbeziehungen vom
Donnerstag, 17. August 2023 im IST-Zustand.

Tabelle 4: Leistungsfahigkeitsberechnung Knoten "Alpen-/Stockhornstrasse" IST-Zustand

Beurteilung Verkehrsqualitdat Knoten «Alpen-/Stockhornstrasse» IST-Zustand,
Donnerstag, 17. August 2023, 17:00 — 18:00
Strom Vorhandene Leistungsfahigkeit Mittlere Qualitats

Belastungsreserve Ri bzw. R Li bzw. Lm Wartezeit wi bzw. | -stufe
[PWE/h] [PWE/h] W [S] [A-F]

487 500 <10 A

489 500 <10 A

430 487 <10 A

4+6 421 489 <10 A

Fiir alle Verkehrsstrome wurde eine Wartezeit von weniger als 10 Sekunden ermittelt. Gemass [2]
ist der Knoten mit der Qualitatsstufe A: «sehr gut» zu bewerten.

4.2.2 Leistungsfahigkeit mit Mehrverkehr

Die Tabelle 5 enthalt die wichtigsten Resultate der Leistungsfahigkeitsbetrachtung am Knoten
«Alpen-/Stockhornstrasse» mit den Verkehrsmengen und Fahrbeziehungen vom Donnerstag, 17.
August 2023 inklusive dem geschatzten Mehrverkehr, welcher durch den geplanten «Louelipark»
generiert wird.

Tabelle 5: Leistungsfahigkeitsberechnung Knoten "Alpen-/Stockhornstrasse" mit Mehrverkehr

Beurteilung Verkehrsqualitdt Knoten «Alpen-/Stockhornstrasse» mit Mehrverkehr,
Donnerstag, 17. August 2023, 17:00 — 18:00
Strom Vorhandene Leistungsfahigkeit L; Mittlere Qualitats-
Belastungsreserve bzw. Lm [PWE/h] Wartezeit wi bzw.| stufe
Ri bzw. Rm [PWE/h] W [s] [A-F]
7 487 500 <10 A
6 489 500 <10 A
4 430 473 <10 A
4+6 421 478 <10 A

Die vorhandene Belastungsreserve verdandert sich mit dem Mehrverkehr nicht. Alle
Verkehrsstrome haben auch mit Mehrverkehr weiterhin eine mittlere Wartezeit von weniger als
10 Sekunden. Die Bewertung gemass [2] bleibt fiir alle Stréme bei der Qualitatsstufe A: «sehr gut».
Der Knoten kann den Mehrverkehr problemlos aufnehmen.
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5 FAZIT/EMPFEHLUNG

Gemass den Berechnungen der Leistungsfahigkeit wird auf den Knoten «Bern-/Stockhornstrasse»
und «Alpen-/Stockhornstrasse» auch mit dem vom geplanten «Louelipark» generierten
Mehrverkehr eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat bestehen bleiben. Die Qualitatsstufe
gemdss Norm [2] entspricht einem «D oder besser». Die Wartezeit im Mittel liegt unter
45 Sekunden. Gemass der Arbeitshilfe «Standards Kantonsstrassen» des Kantons Bern entspricht
dies weiterhin dem geforderten Standard. In den vorgenommenen Berechnungen wurden diverse
Annahmen getroffen und gleichzeitig keine allgemeine Verkehrszunahme berticksichtigt. Fiir den
Fall, dass der Knoten «Bern-/Stockhornstrasse» aufgrund einer allgemeinen Verkehrszunahme
zuklinftig eine mangelhafte Qualitdt des Verkehrszustandes aufweist, konnte die Erstellung eines
Kreisverkehrs als Massnahme in Betracht gezogen werden.
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ANHANG

A.l. Datenblatter Verkehrserhebung

- Datenblatt Verkehrserhebung 1v
- Datenblatt Verkehrserhebung 2v
Je ein Datenblatt flr alle Fahrzeuge Fz (inkl. Velos) und fiir alle Motorfahrzeuge MFz (exkl. Velos)

verkehrsteiner AG, Bern



